





In ‘Het Woud van Stilte” konden de bezoekers de IPG-innovaties ‘horen” en ‘zien’. De IPG-projectleiders vertelden, in de rol van
boswachter, aan belangstellenden graag wat meer over een innovatie. Bij elke innovatie stond een korte toelichting en de
geluidreductie van de maatregel in dB(A). De overzichtstentoonstelling vormde het trotse resultaat van vijf jaar IPG.

‘Het Woud van Stilte” toont alle IPG-innovaties

In ‘Het Woud van Stilte” luisteren naar de stilte van tweelaags ZOAB

In ‘Het Woud van Stilte” is het muisstil

IPG-medewerkers genieten van een feestelijk diner

IPG-nestor Henk Brouwer (VROM) houdt een toespraak
tijdens het diner met alle IPG-medewerkers

Wegwijzerborden naar een aantal IPG-innovaties

Uitleg bij IPG-innovatie
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Met een IPG-variant van hun TV-programma ‘Tussen de Oren’
zorgden Joep van Deudekom en Rob Urgert voor een inter-
actieve act en een gulle lach. Een deskundigenpanel met
Ingrid Schrauwen (Rijkswaterstaat), Luc van Bussel (Profile
Tyrecenter) en Godelieve Kok (ProRail) zat op het toneel.
Henk Brouwer (VROM) werd benoemd tot jury. In hoog tempo
legden de twee cabaretiers het deskundigenpanel en de zaal
verschillende vragen voor. Deels over het IPG, deels over hoe
mensen denken en communiceren. Dit laatste gebeurde aan
de hand humoristische experimenten naar aanleiding van
resultaten van wetenschappelijk onderzoek. De winnaar kreeg
uit handen van Joep van Deudekom de prijs ‘Het Gouden

,

Oor’.
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Luc van Bussel (Profile Tyrecenter) in experiment: “vijandig
publiek stimuleert kennelijk de prestatie”

Deskundigen van Rijkswaterstaat, Profile Tyrecenter en ProRail in
het panel tijdens het programma “Tussen de Oren”

Winnaar van de quiz met de prijs “Het Gouden Oor”

Zaal geeft antwoord op de vragen van Joep van Deudekom &
Rob Urgert



Derde UIC Noise Workshop
in het Spoorwegmuseum

Op 14 en 15 november 2007 hield het Innovatieprogramma
Geluid en ProRail in samenwerking met de UIC (internationale
organisatie voor spoorwegbedrijven) de derde ‘UIC/CER
Workshop on Rail Freight Noise Abatement’ in het Spoorweg-
museum in Utrecht. Tijdens deze workshop, met als titel
‘Converging perspectives in noise reduction’, European and
national approaches to noise reduction of freight trains, wissel-
den wageneigenaren, transportbedrijven, overheden, consultants
en railinfrastructuurmanagers kennis en ervaringen uit over hoe
de Europese vloot van goederenwagens op het spoor stiller te
maken. En sprekers uit de hele Europese spoorwereld gaven
presentaties over de laatste ontwikkelingen.

Ook Duitsland start Innovatieprogramma

Belangrijk nieuws was dat de Europese Commissie in maart 2008 de moge-
lijkheden bekend zal maken voor het financieren van de ombouw van goe-
derenwagens (van lawaaiig naar stiller). De Duitse overheid kwam met het
bericht dat zij in de periode 2008-2011 een groot innovatieprogramma gaat
financieren dat zich richt op het terugdringen van geluid van goederenwa-
gens. Dit programma zal zich richten op de technische ontwikkeling van K-
en LL-remblokken, het uitvoeren van pilotprojecten en het inrichten van een
financieringsmethode. Hiermee wordt het onderdeel goederenwagens van het
Nederlandse IPG voor een belangrijk deel overgenomen.

K-remblokken en LL-remblokken

Het is al geruime tijd technisch mogelijk om bestaande goederenwagons fors
stiller te maken. Het betreft een vrij kostbare ingreep (circa 5000 euro per
wagon) aan het remsysteem waarbij de gietijzeren remblokken vervangen

IPG leidt tot 2020 tot een besparing van

minimaal 290 miljoen euro

Het IPG investeerde 110 miljoen euro in geluidbe-
perkende bronmaatregelen. Nu het programma na vijf
jaar stopt, roept dat de vraag op: Wat heeft het IPG

euro. Die besparing wordt gehaald doordat het IPG
alternatieve, betaalbare geluidmaatregelen biedt voor
de bestaande (nog hogere) geluidschermen langs

Rijkswaterstaat
presenteert

gehouden

Het diner tussen de in het Spoorwegmuseum
tentoongestelde treinen

worden door zogenaamde K-blokken. Tijdens de workshop presen-
teerde Nederland een technologie die vele malen goedkoper is. Dit
betreft het wisselen van de gietijzeren remblokken door zogenaamde
LL-remblokken. Omdat daarbij het remsysteem zelf intact kan blij-
ven, zijn de ombouwkosten nihil. Een bijkomend belangrijk voordeel
is dat de ombouw in hele korte tijd, zonder werkplaatscapaciteit te
vergen, kan plaatsvinden. Nederland presenteerde zich met de IPG-
proeven met LL-remblokken als koploper in Europa. Uit de reacties
van de aanwezigen blijkt dat het draagvlak voor de oplossing met
LL-remblokken groeit.

Korting op de gebruiksvergoeding

Er werd ook duidelijk dat Nederland niet op het hiervoor genoemde
bericht van de EU over financiering gaat wachten. ProRail benutte
de workshop dan ook om het voornemen tot invoering van een kor-
tingsregeling aan te kondigen. Het gaat daarbij om een tijdelijke
korting op de gebruiksvergoeding voor vervoerders die hun treinen
stiller maken. Daarop bleek dat diverse vertegenwoordigers van de
Europese spoorpartijen liever een directe subsidie krijgen. De ver-
tegenwoordiger van de EU had overigens grote interesse voor dit
Nederlandse initiatief.

Van lawaaiig naar stil in 5 minuten!

De eerste avond was er een diner tussen de tentoongestelde treinen.
Omdat de organisatoren wilden aantonen dat het ombouwen van
goederentreinen van lawaaiig naar stil erg gemakkelijk is werd er
een demonstratie gegeven. Deze demonstratie bestond uit een wed-
strijd tussen vertegenwoordigers van de ministeries van Verkeer en
Waterstaat & VROM en Railion. Zij moesten gietijzeren remblokken
vervangen door kunststof (LL) remblokken. De wedstrijd duurde niet
lang: de remblokken van de goederenwagen waren binnen 5 minuten
verwisseld. De winnaar was het team van vertegenwoordigers van
VenW en VROM. De tweede dag werd de workshop afgesloten met
een bezoek aan de in aanbouw zijnde Amsterdamse Noord-Zuidlijn en
een tochtje met een rondvaartboot.

Demonstratie ombouw met LL-remblokken

Colofon

bereikt? Om deze vraag te kunnen beantwoorden is er
een onafhankelijk onderzoek uitgevoerd. De RebelGroup
Advisory onderzocht de invloed van het IPG bij de aan-
pak van geluidproblemen voor de periode tot en met
2020. Dit alles om een uitspraak te kunnen doen over
het verwachte rendement van het IPG. Op basis van
vele bronnen, waaronder talrijke interviews, heeft Peter
Blok van de RebelGroup zich een beeld gevormd van de
mate waarin IPG-maatregelen zullen worden toegepast
en de financiéle gevolgen daarvan. De RebelGroup
concludeert dat het IPG, tussen nu en 2020, zal leiden
tot een totale besparing van minimaal 290 miljoen

weg en spoor. Het onderzoek gaat uit van verwachte
geluidmaatregelen die nodig zijn voor de rijkswegen en
spoorwegen om binnen de wettelijke geluidgrenzen te
blijven. Volgens Peter Blok kan deze besparing in een
meer optimistisch scenario oplopen naar 610 miljoen
euro. Daarnaast signaleert de RebelGroup een aanvul-
lend maatschappelijk rendement, dat kan oplopen naar
700 miljoen euro.

Deze voorspellingen maken duidelijk dat de IPG-
investering van 110 miljoen euro ruimschoots zal wor-
den terugverdiend. Het rapport van de RebelGroup is te
downloaden van de IPG-website.

www.innovatieprogrammageluid.nl

blijft in de lucht!

De website van het IPG
kunt u ook in 2008 blijven
raadplegen. Het Innovatie-
programma Geluid is welis-
waar afgerond, maar het

werk gaat door. Op de web-
site vindt u alle bereikte
resultaten en rapporten van

5 jaar IPG. Zo blijft alle infor-
matie over het verminderen
van verkeerslawaai bij de
bron eenvoudig beschikbaar.

o

‘Super Stil
Wegverkeer’

Met het eindigen van het IPG zijn veel kant en klaar
toepasbare producten gereedgekomen. Zo wordt bij-
voorbeeld tweelaags ZOAB nu al volop toegepast op
de Nederlandse snelwegen en heeft het zich bewezen
als kosteneffectieve geluidmaatregel. Ook heeft het
IPG meer ‘exotische” wegdekken beproefd. Van deze
wegdekken is een zeer hoge geluidreductie bewezen.
Een voorbeeld hiervan is het rubberen wegdek of ook
wel Poro Elastic Road Surface. Metingen aan dit rub-
beren wegdek geven aan dat het gaat om het stil-
ste wegdek dat we kennen. Ondanks deze hoge
geluidreductie wordt dit rubberen wegdek niet
vanaf volgende week op de Nederlandse snelwegen
aangelegd. Nu het product zijn hoge geluidreductie
heeft bewezen, wordt het in de komende jaren uit-
voerig beproefd op veiligheid en duurzaamheid. Pas
wanneer sprake is van veilige en kosteneffectieve
toepassing zal het rubberen wegdek in de praktijk
kunnen worden aangelegd. Om ervoor te zorgen dat
de voortvarende aanpak die gedurende het IPG is
gevolgd blijft voortbestaan, heeft Rijkswaterstaat
het programma Super Stil Wegverkeer opgericht. Eén
van de doelen van dit programma is het rubberen
wegdek in samenwerking met marktpartijen door

te ontwikkelen en klaar te stomen voor toepassing
in de praktijk. Tijdens het IPG-evenement ‘Enjoy

the Sound of Silence” op 13 december 2007 heeft
Rijkswaterstaat aangekondigd hierin 2 miljoen euro
te gaan investeren.

www.innovatieprogrammageluid.nl
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